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Terminal T4 del Aeropuerto Adolfo Suarez-Madrid Barajas, en una fotografia cedida por el Estudio Lamela.

Creada por el Estudio Lamela y Richard Rogers, la terminal del Aeropuerto Adolfo
Suidrez modernizo la imagen de Espafia con una combinacién de sencillez y disefio

La T-4, un coloso de cristal y bambn,
alzo el vuelo hace dos décadas

MIGUEL ANGEL GARCIA VEGA
Madrid

El tiempo vuela. El 4 de febrero
de 2006 la Terminal T4 Aeropuer-
to Adolfo Sudrez Madrid-Barajas
cumple 20 afios. Pero si se mira
hacia atras, hara 30 desde que se
propuso el concurso inicial. En
cambio, si se enfoca el futuro, su
prevista ampliacién llevara otra
década. Una vida profesional en-
tera para el arquitecto Carlos La-
mela (Madrid, 1957), presidente de
Estudio Lamela, quien junto con
su padre, Antonio (1926-2017), y
Richard Rogers (1933-2021), uno
de los mejores proyectistas de fi-
nales del siglo pasado y comien-
zos del XXI —y las ingenierias Ini-
tec y TPS—, tuvieron el acierto y
la osadia de disefiar una infraes-
tructura que cambi6 una ciudad y
un pais; una catedral que despega
y aterriza.

La combinacién de un pensa-
miento a dio imagind una termi-
nal de la que —acorde con el pe-
riodico The Guardian— “no te dan
ganas desesperadas de escaparte”.
La luz que cae se filtra por las la-
mas de los ritmicos lucernarios,
la calma que transmite la madera
de bambu en las cerchas, los co-
lores de las columnas para iden-
tificar las puertas de embarque; la
sencillez de emprender los pasos
y encontrar el punto de llegada o
salida. Mas el dia amaneciendo o
acabandose a través de sus enor-
mes ventanales. “La terminal se

disefié de una forma que fuera
sencilla para el viajero, redujera
su estrés y que las cuatro funcio-
nes basicas que emprende todo
pasajero (facturar, control de se-
guridad, paso de aduana y embar-
car) mantuvieran la pausa y la fa-
cilidad”, reflexiona Carlos Lamela
en su estudio madrilefio. Nada de
esas cegadoras luces fluorescen-
tes. En su lugar, las famosas lumi-
narias en forma de wok y bambni,
amortiguando luz y sonido. Es-
tos afios que se reivindica tanto
la tranquilidad, resulta que ya es-
taba en casa.

Cubierta llamativa

Dos ideas siempre presentes. El
uso de cerchas de madera —trans-
miten calma y amoldan la actsti-
ca— estaba decidido por ambos
estudios. Pero en la oficina londi-
nense de Rogers trabajaba un ar-
quitecto indio acostumbrado al
bambui. Y esa fue la opcion. Se im-
porto de China. Crece muy rapido
(por lo que es sostenible) y resul-
ta a la vez rigido y flexible. “Fue
un exitazo. Logramos disefiar una
cubierta que posiblemente es una
de las mds llamativas del mundo,
la mas grande en bambu; que se
ha convertido en un simbolo de
la terminal”, cuenta el responsa-
ble del estudio. El otro pequeio
secreto fue ese arcoiris de colum-
nas de colores que identifican las
zonas de embarque. Rogers tuvo
la idea y Carlos Lamela mantuvo
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que la del medio fuese amarilla.
Idéntico tono que los procesado-
res. Cualquier actividad creativa
exige llegar algo mas lejos. Arries-
gar. Ni Rogers —diseii6 la termi-
nal britdnica T5 de Heathrow— ni
el Estudio Lamela tenian mucha
experiencia en aeropuertos.

De pronto, se vieron ante un
proyecto de 30.000 millones de
pesetas (180 millones de euros)
en 1997. ;Mucho? “Era algo ab-
solutamente insuficiente porque
se hablaba de un edificio inmen-
so [solo la terminal ocupa 470.000
metros cuadrados]. Sin embargo,
plantear una cifra mas cercana a
loreal, unos 100.000 millones (601
millones de euros), habria supues-
to el fin del aeropuerto”, revela.
Presentaron una maqueta bonita
y una solucién bella y facil para el
viajero. Con una terminal satélite
que estaba, todavia, al oeste de las
pistas porque las dos nuevas del
este no existian. La competencia
habia sido complicada. Més de 20
firmas. Miguel Oriol, Rafael de la
Hoz, Paul Andreu (disef6 el aero-
dromo Paris-Charles de Gaulle) o
GMP. El 16 de octubre de 1997, so-
bre las 20.30, Aena toma la deci-
sién. En el fondo, era incorporar
aMadrid a los fastos de los Juegos
Olimpicos de 1992 de la que que-
dé excluida.

Existia un cierto sentido de
desagravio. En 1996 el PP ganalas
elecciones, en tiempos olimpicos
la hegemonia fue del PSOE, y el
nuevo Gobierno abre la puerta a

que se presenten mas de 21 can-
didatos y desaparecen los 50 mi-
llones de pesetas (300.000 euros)
que daba a los siete clasificados fi-
nales. Con estas condiciones se re-
tiran 10 estudios. Rogers y Lamela
persistieron. Aunque sélo le dedi-
can un mes. Una oficina tiene que
ingresar. Y presentan su propues-
ta en mayo de 1997.

Al dia siguiente de aquella tar-
de de octubre, de hace 29 afios, el
ministro de Fomento, Rafael Arias
Salgado, del Partido Popular, des-
colgaba el teléfono para felicitar
al estudio. Tenian afio y medio de
margen. Comenzaron en 1998.
Londres dibujaria el proyecto
basico y Madrid, el de ejecucion.
Asi empez6 la T4. Por medio pa-
sa la vida y la politica. Y Alberto
Ruiz-Gallardén, entonces alcalde
de la capital, impulso la idea de
ubicar un aeropuerto en Campo
Real porque sostenia que podrian
crearse seis pistas. “Sin embargo,
Aena, con buen criterio, defen-

Elinmueble se
disefi6 para que
la experiencia del
viajero fuera facil

Hubo que alterar
“levemente” el cauce
delrio Jarama para
las nuevas pistas
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di6 que para qué se ampliaban
las terminales si seguia habiendo
dos pistas. Una cosa es ampliar
una, puedes meter mis gente,
pero nunca mas aviones. Aquello
carecia de sentido y lo l6gico era
construir dos pistas mds”, narra
Lamela. La empresa publica Ine-
co encargé un estudio con el fin
de analizar si se podian crear dos
pistas extra al este. Pero el espa-
cio de la ampliacién era muy jus-
to y alcanzaba el rio Jarama. Hu-
bo que alterar su cauce “en puntos
concretos y de forma leve”, aclara
el arquitecto. “Aunque hoy habria
sido imposible”, reconoce.

Edificio satélite

Actualmente, el de Madrid es
uno de los campos de vuelo mas
grandes de Europa, de cuatro pis-
tas paralelas dos a dos. También
hubo cambios y ajustes que son
memoria de una infraestructura
que transformé Madrid y Espaiia.
Coinciden los arquitectos Carlos
Rubio y Rafael de la Hoz. El edi-
ficio satélite estaba proyectado
muy cerca de la T4, y siempre al
oeste de la pista 18-36, pero se de-
cidi6 situarlo entre ambas pistas.
Echa a andar la construccion del
tren automético. Y se toma la deci-
sion de desplazar la terminal 300
metros hacia el sur. El satélite y la
terminal ya no estan enfrentadas
como se ided. “Esto, que parecia
un inconveniente, se convierte
en hallazgo, porque ahora, con la
ampliacion de la T4, recuperamos
esos cientos de metros que desli-
zaron hacia el sur”, explica el pre-
sidente del estudio.

El proyecto se acabo en 1999.
Y participaron en la licitacion las
empresas mas grandes del pais.
Dragados gand el aparcamiento y
entraron, entre otras, OHL, FCC o
Sacyr. La primera piedra se colocé
en verano de 2000y se inaugurd el
4 de febrero de 2006. Madrid alz6
el vuelo. “IB2640 listo para despe-
gar”. El tiempo vuela.
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