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Es atn un horizonte lejano, pero
Valencia da pasos firmes para ce-
rrar labrecha ferroviaria que du-
rante décadas ha separado a los
barrios del sur. En pocos dias, Adif
haadjudicado alaingenieria Sener
Group la redaccién de estudios
previos, proyectos basicos y cons-
truccién delanueva Estacion Cen-
tral de Valéncia, y el Ayuntamien-
to ha presentado la planta viaria
del Passeig Garcia Lorca que resul -
tara del soterramiento de las vias
de acceso. Ambos desarrollos son
claves en el contexto de la opera-
cién del Parc Central para trans-
formar el urbanismoy lamovilidad
deCapiCasal. Yambos han dejado
fueraalternativas interesantes.

Levante-EMVha reunido nueve
delosdoce disefios no elegidos pa-
rala Estacion Central de Valencia,
una licitacién que atrajo a despa-
chos de arquitectura e ingenieriay
consultoras de primer nivel con
experiencia en la construccion de
grandes infraestructuras como ae-
ropuertos, terminales de tren,
hospitales, centros de arte e inclu-
so sedes de marcas de lujo. Aconti-
nuacion se ofrecen —de mayor a
menor puntuacién global- los
proyectos arquitecténicos de ter-
minales intermodales con figura-
cionesyalgunas lineas sobre el es-
piritu de cada una de las propues-
tas. Las estaciones que no seran
pero pudieron ser.

L35 Arquitectos (con Ines
Ingenierosy Kengo Kuma)

Levante-EMV retne nueve de las doce propuestas no elegidas para la futura terminal

Infraestructuras

intermodal del Cap i Casal. El concurso convocado por Adif atrajo a firmas de
arquitectura de enorme prestigio, como demuestran los proyectos aqui recopilados

La Valencia quepudoser:
nueve proyectos alternativos
de Estacion Central

El estudio L35 Arquitectos publicd
en su paginaweb recreaciones dela
propuesta presentada con el despa-
chojaponés Kengo Kuma & Asso-
ciates, responsable delaremodela-
cién del estadio Santiago Bernabéu.
En dichas imagenes se observa una
gran infraestructura diafana inte-
grada con el entorno urbano me-
diante espacios abiertos, abundan-
te vegetacion y arquitectura deli-
neasorganicas yluznatural. El dise-
fio contempla una gran cubierta
ondulada capaz de fusionar el nue-
vo edificio ferroviario con jardines,
plazas peatonales y zonas verdes.

Ingerop T3 (con Geoconsult,
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Barcelona Engineeringy
AREP Architectes)

Este proyecto paralanueva esta-
cién central de Valencia -entre
cieloy tierra- plantea una inter-
vencién arquitecténica sobria y
elegante que integra historia, fun-
cionalidad y sostenibilidad. La
propuesta fusiona la estacion his-
térica de Valencia Nord con laes-
tacion Joaquin Sorolla, generando
un espacio fluidoy conectado que
establece un didlogo arménico con
la ciudad y su entorno natural. De
estemodo, Valencia Nord figura
como gran puerta de entradade la
nuevaestacién central, y los viaje-
ros que llegan a Valencia conti-

ndan teniendo como primera
imagen delaciudad la perspectiva
emblematica de la calle Xativa,
abierta hacia la Plaza del Ayunta-
miento y acompafiada por la pre-
sencia de la Plaza de Toros. Al mis-
mo tiempo, el acceso sur garanti-
za una llegada fluida para auto-
moviles, autobuses y taxis desde la
nueva Gran Via.

Ove Arup (con Ayesa
Ingenieriay TPF Getinsa)

El cuarto proyecto con mejor nota
concibe la Nueva Estacién Central
de Valéncia (NECV) como una in-
fraestructura singular, reconoci-
bley emblematica, pero desde una

actitud integradora y serena. Su
condicién icénica no deriva de un
alarde formal, sino de su capaci-
dad para sintetizar la complejidad
funcional, lamemoria histéricay
laexpresidon contemporanea en un
Unico sistema arquitectonico. “La
propuesta encuentra su fuerzano
enlo superfluo, sinoenlaclaridad,
la coherenciay la inteligibilidad
del espacio», sefiala.

CruzyOrtiz Arquitectos (con
Idomy Esteyco

Lapropuestade Cruzy Ortiz plan-
teala transformacion de la Esta-
cién del Norte de Valéncia en una
verdadera estacién central inter-
modal, capaz de integrar alta ve-
locidad, cercanias, metro, autobu-
ses, taxis y aparcamiento sin per-
der el papel activo del edificio his-
térico. La intervencién parte de
una actitud respetuosahaciala es-
tacion de Demetrio Ribes, que no
se convierte en un simple conte-
nedor comercial, sino que mantie-
ne su funcién ferroviaria y actia
como puertade entradaa unnue-
vo sisterna de vestibulos subterra-
neos. Desde el hall histdrico se ini-
cia el descenso hacia los niveles
inferiores, donde se organizan las
salidas, llegadas y conexiones con
los distintos modos de transporte.

Arqueha Arquitectura (con
AecomyWSP)

Elproyecto Paseo delaFallatiene
como objetivo principal transfor-
mar lahistdrica «cicatriz ferrovia-
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ria» que divide Valéncia en un eje
verde y vibrante que fomentelare-
generacion urbanaylaconectividad
entre barrios. La propuesta se basa
en un enfoque de minimo impacto
visual, situando lamayor partedela
infraestructura ferroviariabajora-
sante paraliberar espacio publicoen
lasuperficieycrear un entornoaes-
calahumana. Este espacio searticu-
laatravés de una «grieta» longitu-
dinal que permitelaentradadeluzy
ventilacién natural alos niveles in-
feriores, integrando un corredor
verde que conecta Ciutat Vellaconel
Parque Central.

Gil Bartolomé Architects (con
Typsa)

Por su parte, siguiendo las guias del
concurso, el proyecto de Gil Barto-
lomé Architects —séptimo clasifi-
cado— crea unaestacion subterra-
neay prescinde de un nuevo edifi-
cio parala estacién. De esta forma
seevita el costo extray el impacto
negativo de un gran edificio de in-
fraestructura adicional, centrando
ensu lugar la estacién Nord como
iconodeValencia. Lazonadelapla-
zadela estacién y espacios circun-
dantes se redistribuye creando
nuevas zonas gastronomicas, es-
pacios comerciales y espacios ver-
des. El acceso principal de la esta-
ciénensiserealizaatravés delaes-
tacion histérica, con otros accesos
secundarios distribuidos por todala
intervencion.

luis vidal + arquitectos (con
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1. Proyecto de Tomas Llavador Arquitectos. 2. Proyecto de Gil Bartolomé Architects 3. Proyecto de Ar-
queha Arquitectura 4. Proyecto de L35 Arquitectos. 5. Proyecto de Ingerop T3. 6. Proyecto de Arup.
7.Proyecto de luis vidal + arquitectos. 8. Proyecto de Cruzy Ortiz. 9. Proyecto de Estudio Lamela. Fotos
delos distintos despachos de arquitectura que comptieron en la licitacion de Adif

Meta Engineeringy Mott
MacDonald)

Laidea central de este proyectopa-
sa por convertir el antiguo trazado
ferroviario en un gran bulevar pti-
blico —sombreado, verdey activo—
que prolongue el Parc Central has-
ta Ciutat Vella. No un simple paso,
sino un nuevo eje urbano con es-
pacios peatonales, usos comercia-
les y culturales, y una conexién
fluida entre la ciudad histéricay la
nueva infraestructura. La estacion
se concibe como unnodo intermo-
dal intuitivo: un gran vestibulo ilu-
minado desdelacalle, con ejes vi-
suales claros que permiten al via-
jero orientarse sin esfuerzo, sepa-
rando llegadas, salidas y transbor-
dos sin perder continuidad. La Es-
tacion del Nord queda integrada

como punto de origen del bulevar,
poniendo el patrimonio existente
al servicio del futuro.

Estudio Lamela (con
Consultrans y Fhecor)

La propuesta de Estudio Lamela
concibe lainfraestructura ferrovia-
ria como una oportunidad para
transformar el corazén delaciudad.
La soterracién completa de las vias
elimina una barrera urbana histé-
ricay permite conectar en superfi-
cielas Grandes Vias Ramén y Cajal
y Germandias, generando una nue-
va plaza civica que actia como no-
do intermodal y como pieza central
de un sistema continuo de espacios
publicos. La intervencion establece
una secuencia paisajistica que en-
laza el sur con el centro histéricoa
través del Parque Central, el bulevar

Garcia Lorca, lanueva plaza de las
Grandes Vias y el nuevo corredor
verde de Bailén, configurando una
centralidad urbana donde movili-
dad, espacio publicoy paisaje for-
man una Unica estrategia.

Tomas Llavador Arquitectos
(con Systray Ardanuy)

Finalmente, el proyecto del con-
sorcio formado por el arquitecto
especialista en estaciones ferrovia-
rias Jean-Marie Duthilleul, el
arquitecto de referencia en
proteccién del patrimonio
valenciano Jose Maria Tomas
Llavador, y el grupo Systra,
denominado Valencia Cen-
trum, responde a la voluntad
de crear unanueva centrali-
dad urbana en Valéncia, capaz
de transformar la barrera fe-

rroviariaenun gran espacio de co-
nexién y oportunidad parala ciu-
dad. El grupo plantea una estacion
semiabierta, integrada en su en-
torno y atravesada por una gran
clpula transparente que permite la
entrada de luz natural hastael in-
terior. El proyecto plantea recoser
los barrios mediante nuevas pla-
zas, recorridos peatonales y una
mejor articulacion entre la esta-
cidn, el espacio pablico ylos distin-
tosmodos de transporte.

Laestacion que sisera: Sener
Mobility

El pasado 5 de junio Adif adjudicé la
redaccion del proyecto de Estacién
Central de Valéncia a Sener Group.
Aunquelas 13 aspirantesal contrato
millonario son firmas de prestigio,
estaingenieria vasca contabacon
un extra en el conocimiento de la
operacién ferroviariay urbanistica,
yaque proyectd en2008 junto con
César Portela un primer proyecto
desechado de Estacién Central.
Ahora, el nuevo disefio de Sener
propone un hito urbano e inter-
modal disefiado con una visiéon a
100 afios, destacando arquitect6-
nicamente por una gran cu-
bierta de cuatro contrabéve-
das unidas por lucernarios
que inundan el interior de
luznatural. La estructura se
| organizaencuatronivelesy
. laconstrucciéon se prevé en
 seisfases sin interrumpir el
tréafico ferroviario que llega
alCapiCasal.m




